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© Rollbalgluftfeder aus elastomerem Werkstoff. 

© Ein Luftfeder - Rollbalg aus elastomerem Werk- 
stoff weist eine Festigkeitstragerlage aus zwei sich 
kreuzenden Cordgewebelagen auf. Im Betriebszu- 
stand des Rollbalges bildet sich eine bei den Fede - 
rungsvorgangen andernde Rollfalte. Urn den erfor- 
derlichen Einbauraum eines Luftfeder -Rollbalges zu 
verringern, ist in der Balgwand des Rollbalges eine 
zusatzliche, gummierte Gewebedoppellage aus zwei 
sich kreuzenden Cordgewebelagen angeordnet. 
Diese zusatzliche Gewebedoppellage schliefit sich 
an den eingespannten Endbereich, der der Rollfalte 
(17) gegenuberliegt, an und erstreckt sich in Rich- 
tung der Rollbalglangsachse ganz oder teilweise 
Liber den nicht rollenden Bereich des Luftfeder - 
Rollbalges. Der Fadenwinkel der zusatzlichen Cord - 
gewebelagen ist' kleiner als der Fadenwinkel der 
Festigkeitstragerlage. 
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Die Erfindung betrifft einen Luftfeder - Rollbalg 
aus etastomerem Werkstoff mit einer Festigkeits - 
tragerlage aus Zwei sich kreuzenden Cordgewe- 
belagen, dessen beide Enden jeweils an einem 
AnschluBteil befestigt sind und der im Betriebszu - 
stand eine sich bei den Federungsvorgangen an - 
dernde Rollfalte bifdet. 

Luftfeder- Rollbalge haben sich z.B. als Fahr- 
zeugfederungen, insbesondere zur Abfederung der 
Radachsen von Lastkraftwagen und Autobussen, in 
groSem Umfang bewahrt. Die Rollbalge sind dabei 
an einem Ende an einem Abrolikoiben befestigt, 
der gewohnlich aus Metal I oder Kunststoff gefertigt 
ist. Im Betriebszustand bewegt sich der Kolben 
innerhalb des Rollbalges, der sich umsttilpt und 
eine Rollfalte bildet, die uber der AuSenflache des 
Abrollkolbens abrollt. 

Bei dem Einbau einer Rollbalgluftfeder tritt oft 
das technische Problem auf, daB der zur Verfugung 
stehende Einbauraum gering ist und beispielsweise 
einzelne Bauteile der Achsaufhangung den Einbau 
des Luftfederrollbalges behindern. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe Zugrunde, ei - 
nen Luftfeder -Rollbalg zu schaffen, der einen 
geringeren Einbauraum benbtigt, ohne die physi- 
kalischen Eigenschaften der Rollbalgluftfeder we - 
sentlich zu beeintrachtigen. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaS durch die 
Merkmale des Anspruchs 1 gelost. 

Die zusatzliche Gewebedoppellage wird bei 
der Konfektion des Rollbalges in einem Bandbe- 
reich sich anschlieflend an ein Balgende im Roll - 
balg angeordnet. Der kleinere Fadenwinkel der 
zusatzlichen Gewebedoppellage gegenuber dem 
Fadenwinkel der Festigkeitstragerlage fiihrt bei der 
Vergroflerung des Rollbalg - Durchmessers im 
Fahrzeug aufgrund der Druckbeaufschlagung dazu, 
daB der vorgesehene Betriebsdurchmesser im 
Bereich der zusatzlichen Gewebedoppellage nicht 
erreicht wird, sondern daB in diesem Bereich ein 
Einsprung oder eine Durchmesserreduzierung des 
Luftfeder -Rollbalges vorliegt. Dieser umfangsma- 
Big reduzierte Bereich des Rollbalges liegt entge - 
gengesetzt zur sich bildenden Rollfalte. 

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist 
die zusatzliche, gummierte Gewebedoppellage 
ausgehend von dem der Rollfalte gegenUberiie - 
genden Einspannbereich in einem ringformigen 
Bandbereich angeordnet. Diese Ausbildung ergibt 
einen sich an den der Rollfalte gegenuberliegenden 
Einspannbereich anschlieBenden eingezogenen 
Durchmesserbereich des Luftfeder - Rollbalges. Die 
Einbaupositionierung eines derartigen Luftfeder - 
Rollbalges ist in einfacher Weise durchfuhrbar. 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Er - 
findung erstreckt sich die zusatzliche Gewebe- 
doppellage nur uber einen Teil des Umfangs des 
Luftfeder -Rollbalges. Erfordern die Einbauver- 



haltnisse die Umfangsreduzierung des Luftfeder - 
Rollbalges lediglich an einer bestimmten Stelle, 
kann mit dieser Ausbildung der benotigte Ein - 
sprung bzw. die Durchmesserreduzierung des 
5 Rollbalges mit einer geringeren Menge Gewebe fOr 
die zusatzliche Gewebedoppellage realisiert wer- 
den. 

In vorteilhafter Weise wird die zusatzliche Ge - 
webedoppeliage zwischen den beiden Cordgewe- 
w belagen der Festigkeitstragerlage angeordnet. Da- 
durch wird ein sicheres Fixieren der zusatzlichen 
Gewebedoppellage erreicht. 

Durch die Erfindung reicht fur den Einbau des 
Luftfeder - Rollbalgs ein verringerter Einbauraum 
75 aus, da der Einsprung des Rollbalges bzw. der 
eingezogene Durchmesserbereich die Moglichkeit 
bietet, andere Einbauteile, z.B. Teile der Achsauf- 
hangung, in den UmriB des Luftfeder -Rollbalges 
hineinragen zu lassen. 
20 Anhand der Zeichnung werden nachstehend 

zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung naher 
erlautert. Es zeigt; 

Fig. 1 einen Luftfeder - Rollbalg im Konfek- 
tionszustand (strichpunktierte Linien) 
25 und im Betriebszustand zwischen zwei 

Anschlufiteilen eingespannt; 
Fig. 2 in schematischer Darstellung die sich 
kreuzenden Cordgewebelagen des 
Luftfeder - Rollbalges im Konfek - 
30 tionszustand; 

Fig. 3 in schematischer Darstellung die sich 
kreuzenden Cordgewebelagen des 
Luftfeder - Rollbalges im Betriebszu- 
stand, 

35 Fig. 4 einen Luftfeder - Rollbalg mit einem 
Einsprung seiner AuGenkontur ledig- 
lich Uber einen Teil seines Umfanges, 
Fig. 5 einen Querschnitt gemaB Linie V-V 
in Figur 4, 

40 Fig. 6 in schematischer Darstellung die sich 
kreuzenden Gewebelagen von Fe- 
stigkeitstragerlage und sich nur Uber 
einen Umfangsteil erstreckenden zu- 
satzlichen Gewebedoppellage. 
45 Der in der Fig. 1 gezeigte Luftfeder- Rollbalg 9 

weist an seinen beiden Enden Befestigungswulste 
11 und 12 auf. Die strichpunktierte Darstellung des 
zyiinderformigen Luftfeder - Rollbalges 9 entspricht 
der Kontur im Konfektionszustand. Im Betriebszu - 
so stand (durchgezogene Linien) ist der Luftfeder - 
Rollbalg 9 mit dem unteren Befestigungswulst 12 
auf einen konischen Dichtsitz 13 eines Abrollkol- 
bens 14, der ein AnschluBteil darstellt, und mit 
seinem oberen Befestigungswulst 11 auf einem 
55 konischen Dichtsitz 15 eines AnschluBteiles 16 
durch den im tnnenraum des Luftfeder- Rollbalges 
9 herrschenden Innendruck eingespannt. 
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Im Betriebszustand der Rollbalgluftfeder bildet 
sich die Rollfalte 17, die beim Ein- und Ausfedern 
uber die AuBenwand des Abrolikolbens 14 abrollt. 

In der elastomeren Balgwand 18 ist eine Fe- 
stigkeitstragerlage 21 (Fig. 2) eingebettet, die aus 5 
zwei sich kreuzenden Cordgewebelagen 22 und 23 
besteht. Der Fadenwinke! des Cordgewebes 22, 23 
liegt ublicherweise zwischen 50* und 60' . 

Zusatzlich zu dieser Festigkeitstragerlage 21 
ist in einem ringformigen Bandbereich 24 im nicht 10 
rollenden Bereich des Rollbalges 9 eine Gewebe- 
doppellage 25 angeordnet. Die Gewebedoppellage 
25 schliefit sich direkt an den Befestigungswulst 11 
an und besteht ebenfalls aus zwei sich kreuzenden 
Cordgewebelagen 26 und 27. Diese beiden Cord - 15 
gewebelagen 26 und 27 liegen zwischen den bei - 
den Cordgewebelagen 22 und 23 der Festigkeits - 
tragerlage 21. Der Fadenwinkel der zusatzlichen 
Gewebedoppellage 25 ist 5° bis 10* kleiner als 
der Fadenwinkel in der Festigkeitstragerlage 21. 20 

In der Fig. 2 werden die Festigkeitstragerlage 
21 und die zusatzliche Gewebedoppellage 25 im 
Konfektionszustand des Luftfeder - Rollbalges 9, 
d.h. im drucklosen Zustand gezeigt. Dieser Roll- 
balg 9 wird in ublicher Weise in der Vulkanisa- 25 
tionsform mittels Innendruck auf einen grdSeren 
Durchmesser aufgeblaht und ausgeheizt. Bei der 
VergroGerung des Durchmessers in der Vulkani- 
sationsform andern sich die Cordfaden so, daB nun 
ein kleinerer Winkef zwischen Faden- und Um- 30 
fangsrichtung entsteht. Dabei bleibt weiterhin, daB 
die Fadenwinkel der zusatzlichen Gewebedoppe! - 
lage 25 kleiner sind als die Fadenwinkel der Fe- 
stigkeitstragerlage 21 . 

Der vulkanisierte Rollbalg 9 wird im Fahrzeug 35 
mittels Innendruck auf die konischen Dichtflachen 
13 und 15 der AnschluSteiie 14 und 16 montiert 
Durch den Innendruck wird der konstruktiv vorge - 
sehene Betriebsdurchmesser des Rollbalges 9 er- 
reicht. Dabei entsteht im oberen nicht rollenden 40 
Bereich des Rollbalges 9 ein Einsprung 28 des 
Rollbalgdurchmessers im Bereich 24 der zusatzli - 
chen Gewebedoppellage 25. Die Reduzierung des 
Rolibalgumfanges in diesem, der Rollfalte 17 ent- 
gegengesetzten Bereich erlaubt es, daB andere 45 
Einbauteiie des Fahrzeuges in die Umriflkontur 
(gestrichelte Linie) hineinragen konnen. Der Ein- 
bauraum wird optimal ausgenutzt. 

Der in der Fig. 4 gezeigte Luftfeder - Rollbalg 9 
weist auf einem Teil seines Umfangs im der Roll - 50 
falte 17 gegenuberliegenden Einspannbereich eine 
Abplattung 31 auf. DiBse Abplattung wird durch 
einen Abschnitt einer zusatzlichen Gewebedop- 
pellage 35 bewirkt, die zwischen zwei Cordgewe - 
belagen 22 und 23 der Festigkeitstragerlage 21 55 
liegt {Fig. 6). 

Im Betriebszustand entsteht im oberen nicht 
rollenden Bereich des Rollbalges 9 die Abflachung 



31. In diesen Freiraum (gestrichelte Linie) konnen 
andere Einbauteiie des Fahrzeuges hineinragen. 
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Patentanspruche 

1. Luftfeder - Rollbalg aus elastomerem Werkstoff 
mit einer Festigkeitstragerlage aus zwei sich 
kreuzenden, gummierten Cordgewebelagen, 
dessen beide Enden jeweils an einem An- 
schfufiteil befestigt sind und der im Betriebs- 
zustand eine sich bei Federungsvorgangen 
andernde Rollfalte bildet, 
gekennzeichnet durch foigende Merkmale: 

- in der Balgwand des Luftfeder -Rollbal- 
ges ist eine zusatzliche, gummierte Ge - 
webedoppellage (25) aus zwei sich 
kreuzenden Cordgewebelagen (26, 27) 
angeordnet, die sich an den einge- 
spannten Endbereich, der der Rollfalte 
(17) gegentiber liegt, anschliefit, 

- die zusatzliche Gewebedoppellage (25) 
erstreckt sich in Richtung der Rollbal- 
glangsachse ganz oder teilweise uber 
den nicht rollenden Bereich des 
Luftfeder - Rollbalges, 

- der Fadenwinkel der zusatzlichen Cord - 
gewebelagen (26, 27) ist kleiner als der 
Fadenwinkel der Cordgewebelagen (22, 
23) der Festigkeitstragerlage (21 ). 

2. Luftfeder - Rollbalg nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet dafl die zusatzliche, gum- 
mierte Gewebedoppellage (25) ausgehend von 
dem der Rollfalte (17) gegenuberliegenden 
Einspannbereich in einem ringformigen 
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Bandbereich (24) angeordnet ist. 

3. Luftfeder- Rollbalg nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daS die zusatzliche Gewebe - 
doppellage (25) sich nur Uber einen Teil des s 
Umfangs des Rollbalges erstreckt 

4. Luftfeder - Rolibalg nach einem der Anspruche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daS die zu - 
satzliche Gewebedoppellage (25) zwischen w 
den beiden Cordgewebelagen (22, 23) der 
Festigkeitstragerfage (21) angeordnet ist. 
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